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SMART
Life

Sahkoajoneuvojen latausdata

An European urban transition
project towards more
sustainable cities through
innovative solutions, in the
fields of mobility, energy and
digital.

Toimenpiteen toteutuksesta vastaa VTT Oy ja Forum Virium Helsinki.
Englanninkielinen raportti (D 4.14) marraskuulta 2019 on luettavissa osoitteessa
https://mysmartlife.eu/publications-media/public-deliverables/

» TAVOITTEET

» Analysoida sahkdbussikaluston lataamisen vaikutuksia sahkon
jakeluverkoille

» Kerata yksityiskohtaisia lukemia kaupallista kayttda edeltavista
sahkobussipiloteista ja laajentaa operaation analyysia kasvavaan
sahkobussikalustoon kaupallisen operoinnin alusta alkaen

» Tutkia sahkobussien vaikutuksia asuinalueisiin ilmanlaatu- ja
aanisensoreilla

Alykas kaupunki
- Globaali projekti

Koordinaattori: Cartif
Eurooppalainen rahoitus: 18 M€
30 partneria, 6 maata

Aikajakso: joulukuu 2016 —
syyskuu 2022

Osallistujat:

Hampuri, Helsinki, Nantes

» TOTEUTUS

Ll

@mysmartlife_EU
https://mysmartlife.eu/

- Helsingin osaprojekti

Koordinaattori:

Helsingin kaupunki
Eurooppalainen rahoitus: 5,6 M€
7 partneria

Projektin koordinaattori:
maria.viitanen@hel.fi

helsinginilmastoteot.fi/my-smart-life

Toimenpiteista vastaava:

VTT Technical Research Centre of
Finland Oy

Forum Virium Helsinki

TAUSTA / HAASTEET

Sahkobussit ovat erittdin tehokas keino vahentaa julkisen liikenteen paastéja,
kun pitkakestoisena tavoitteena on muuntua hiilineutraaliksi maaksi tai
kaupungiksi. Sahkdbussit voivat myds auttaa vahentamaan muita tieliikenteen
paastoja ja haittavaikutuksia, kuten pienhiukkaspaastoja ja melua.

Helsingin Seudun Liikenteen (HSL) tavoitteena on saada 30 prosenttia
bussikalustosta séhkoiseksi vuoteen 2025 mennessa, mika tarkoittaisi
yhteensa 390:td sahkdbussia. Kehitys alkoi vuonna 2016 kolmella
sahkobussilla, laajentui 12 sahkdbussiin vuonna 2017 pilotointivaiheen aikana
ja lopulta vuonna 2021 saavutettiin jo 164 sahkdbussia, mika on yhteensa 13
prosenttia koko bussikalustosta. Vuoden 2022 tavoitteena on yhteensa 260
sahkdbussia.

Yhteyshenkil6:
marko.paakkinen@vtt.fi

Dieselbusseihin verrattuna sahkobussit edellyttavat jarjestelmallista

muutoksen hallintaa ja sopivan latausinfrastruktuurin rakentamista. Jotta
sahkoistettya liikennetta voidaan tehokkaasti jarjestaa, tarvitaan dataa seka
pilotoinnista etta kasvavasta kaupallisesta kalustosta. )
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TOIMINTA

MySMARTLife-hankkeen alussa Helsingin alueella toimi kymmenen pilottisahkdbussia. Bussit oli kohdennettu
tasaisesti bussilinjoille ja -liikennditsijoille (tyypillisesti kaksi sahkobussia per linja ja kaksi sahkobussia per
likennditsija). Liikennditsijoilta ja busseista kerattiin dataa pilottivaiheessa. Taman datan avulla laadittiin kriteerit
ensimmaiseen kaupalliseen sahkobussihankintaan seka sahkdbussien minimimaaravaatimukset kilpailutukseen.

Ensimmainen HSL:n tekema kaupallinen sahkobusseja sisaltanyt kilpailutus tehtiin syksylla 2019, minka seurauksena
35 uutta sdhkdbussia otettiin kayttéon vuosina 2019-2020. Hankinnan minimivaatimuksena oli viisi sahkobussia,
joten lopputulos oli positiivinen yllatys. Lisaksi yksi liikennditsijoista paatti vapaaehtoisesti lisata kaksi sahkdbussia
Vuosaaren reitille (bussireitti 90/96). Nain ollen helmikuussa 2020 kaytdssa oli yhteensa 47 sahkdbussia.

Jotta sdhkdbussitoiminnoista saataisiin dataa, HSL aikoi sisallyttaa vaatimuksia datan toimittamisesta bussien ja
latausinfrastruktuurin palvelusopimuksiin. Valitettavasti niitd ei lopulta kuitenkaan sisallytetty sopimuksiin.

Julkisten sahkobussilatureiden data integroitiin Forum Virium Helsingin (FVH) kaupunkidata-alustaan vuoden 2020
aikana yhteisty0ssa latausoperaattorin kanssa. Dataa itse busseista oli kuitenkin vaikea jarjestaa, silla
sahkobussiliikennditsijoita oli kolme, ja he omistavat datan. Lopulta aggregoitua dataa kaikista busseista
(energiankulutus) annettiin hankkeen kayttéon offline-tietoaineistoksi.

Monitorointikaudella latureiden dataa seka sahkdbussien offline-tietoaineistoja kaytetaan eri analyyseihin.

Sahkobussien vaikutusta asuinalueiden ilmanlaatuun ja aaneen on osittain mitattu anturoinnilla. Hankkeessa
kaytettiin uusia meluantureita. limanlaatuanturoinnissa hyédynnetdan kaupungissa jo olemassa olevia antureita. On
havaittu, ettd vaikutusten mittaamisesta tulee haastavaa, silla sahkdbusseja on viela melko vahan suhteessa muuhun
likenteeseen, joten niiden vaikutusten erottaminen muun liikkenteen seasta on hankalaa.

» OPIT

> Monitorointia varten kerattavien tietojen omistajuusmallit on maariteltdva ennen pilottihankkeen ja
toimintasopimusten tekemista etenkin tilanteissa, joissa kuljetusta tai latausta hankitaan palveluna. Muutoin tiedon
saatavuus voi osoittautua ongelmalliseksi

> Kun sdhkébusseja on vahan, vaikutuksia ilmanlaatuun on vaikea mitata, silld muun liikenteen paastét laimentavat
vaikutusta

JATKOKEHITYS

Kymmenen bussipilotin datan monitorointi ja analyysi johtivat uusien liiketoimintamallien kehittelyyn latauksen
jarjestamiseksi Helsingin alueella. Uudessa mallissa pikalataus hankitaan kokonaan palveluna, ja malli on parantanut
latausinfrastruktuurin saatavuutta huomattavasti.

Uusien sahkdbussien akkujen koon kasvaessa yha useampia busseja voidaan operoida yon yli kestavilla latauksilla
tai varikkolatauksilla. Nain ollen kaupungeissa on vahemman tarvetta pikalataukselle, ja suurimmat latausenergian
tarpeet siirtyvat ydaikaan ja liikennditsijdiden omistamille varikoille, joista latausdataa voi olla hankala saada
tutkimustarkoituksiin.

This project has received funding from the European Union’s Horizon

A
my

Epf/IART 2020 research and innovation programme under agreement n°731297.
ife
T A VIRIUM &
LHelSIHkIJ HELSINKI VTT / JALUSHN =
. 2

Metropolia



